[image: C:\Users\БТЖТ музей\Desktop\Эмблема техникума\Малый размер.png]Государственное профессиональное образовательное учреждение
«Беловский многопрофильный  техникум»



	
	Рассмотрено:
Заседание ЦМК
Протокол №______    
___________Л.В.Арефьева 
«____»______________ 201__г.
	
	Утверждено:
Зам. директора по УПР
 ГПОУ БМТ
________  М.М.Пономаренко
            «____»____________ 201__г.


[bookmark: _GoBack]








Комплектконтрольно-оценочных  средств 
учебной дисциплины
ОП.10 Железнодорожные станции и узлы
программы подготовки специалистов среднего звена 
23.02.01 Организация перевозок и управление на транспорте 
(по видам)
ОП 18-1
вид подготовки: базовый 
форма обучения:  очная




Белово
2018
1. Общие положения
Контрольно-оценочные средства (КОС) предназначены для контроля и оценки образовательных достижений обучающихся, освоивших программу учебной дисциплины ОП.10 Железнодорожные станции и узлы.

КОС включают контрольные материалы для проведения текущего контроля и промежуточной аттестации в форме  экзамена. 
КОС разработан на основании положений:
- программы подготовки специалистов среднего звена 23.02.01 Организация перевозок и управление на транспорте (по видам)
-программы учебной дисциплины ОП.10 Железнодорожные станции и узлы

2. Результаты освоения дисциплины, подлежащие проверке
В процессе изучения данной дисциплины формируются  следующие общие  и профессиональные компетенции:
ОК 1. Понимать сущность и социальную значимость своей будущей профессии, проявлять к ней устойчивый интерес.
ОК 2. Организовывать собственную деятельность, выбирать типовые методы и способы выполнения профессиональных задач, оценивать их эффективность и качество.
ОК 3. Принимать решения в стандартных и нестандартных ситуациях и нести за них ответственность.
ОК 4. Осуществлять поиск и использование информации, необходимой для эффективного выполнения профессиональных задач, профессионального и личностного развития.
ОК 5. Использовать информационно-коммуникационные технологии в профессиональной деятельности.
ОК 6. Работать в коллективе и команде, эффективно общаться с коллегами, руководством, потребителями.
ОК 7. Брать на себя ответственность за работу членов команды (подчиненных), результат выполнения заданий.
ОК 8. Самостоятельно определять задачи профессионального и личностного развития, заниматься самообразованием, осознанно планировать повышение квалификации.
ОК 9. Ориентироваться в условиях частой смены технологий в профессиональной деятельности.

ПК 2.2. Обеспечивать безопасность движения и решать профессиональные задачи посредством применения нормативно-правовых документов.

	Результаты обучения
(Умения и знания из программы учебной дисциплины)

	Умения:

	ДУ1-проектировать железнодорожный путь;


	ДУ2- проектировать раздельные пункты: разъезды, обгонные пункты, станции;


	ДУ3- рассчитывать путевое развитие станции и разрабатывать схемы станций;


	ДУ4- определять пропускную и перерабатывающую способность станций;


	ДУ5- анализировать схемы станций всех типов и выбирать наиболее оптимальные варианты размещения станционных устройств;


	Знания:

	ДЗ1- путь и путевое хозяйство;


	ДЗ2- общие требования к проектированию пути и станций;


	ДЗ3- назначение, классификация, техническое оснащение и схемы путевого развития станций и железнодорожных узлов;




3. Распределение оценивания результатов обучения по видам контроля


	Наименование элемента умений или знаний
	Виды аттестации

	
	Текущий контроль
	Промежуточная аттестация 


	ДУ1-проектировать железнодорожный путь;

	УО, ПР
	Э

	ДУ2- проектировать раздельные пункты: разъезды, обгонные пункты, станции;

	УО, ПР
	Э

	ДУ3- рассчитывать путевое развитие станции и разрабатывать схемы станций;

	УО, П,КР
	Э

	ДУ4- определять пропускную и перерабатывающую способность станций;

	УО, ПР
	Э

	ДУ5- анализировать схемы станций всех типов и выбирать наиболее оптимальные варианты размещения станционных устройств;

	УО, ПР
	Э

	ДЗ1- путь и путевое хозяйство;

	УО, КР,ПР,ВСР
	Э

	ДЗ2- общие требования к проектированию пути и станций;

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	Э

	ДЗ3- назначение, классификация, техническое оснащение и схемы путевого развития станций и железнодорожных узлов;

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	Э




	Виды контроля
	Сокращенное обозначение

	Устный опрос
	УО

	Практическая работа
	ПР

	Тест
	Т

	Экзамен
	Э









	4. Распределение типов контрольных заданий по элементам знаний и умений.

	Содержание
учебного материала
по программе УД
	Тип контрольного задания


	
	ДУ1
	ДУ2
	ДУ3
	ДУ4
	ДУ5
	ДЗ1
	ДЗ2
	ДЗ3

	Раздел 1. Путь и путевое хозяйство
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 1. Тема 1.1  Трасса, план и профиль пути
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 1.Тема 1.2
Земляное полотно
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 1.Тема 1.3 Искусственные сооружения
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 1. Тема 1.4  Верхнее строение пути

	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 1. Тема 1.5 Устройство и содержание пути
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 1. Тема 1.6 Стрелочные переводы
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 1.Тема 1.7Переезды, путевые заграждения, путевые знаки и здания
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 1.  Тема 1.8 Содержание и ремонт железнодорожного пути, ресурсосберегающие технологии

	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 2 Общие требования к проектированию пути и станций

	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 2 Тема 2.1 Изыскания и проектирование железных дорог
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 2 Тема 2.2 Габариты и междупутья
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 2 Тема 2.3 Соединения и пересечение путей
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 2 Тема 2.4 Станционные пути
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 2 Тема 2.5 Парки путей и горловины станций
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 3 Промежуточные раздельные пункты
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 3 Тема 3.1 Посты, разъезды и обгонные пункты
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 3 Тема 3.2 Промежуточные станции
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 4 Участковые станции
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 4 Тема 4.1 Назначение, работа и комплекс устройств
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 4 Тема 4.2 Схемы участковых станций
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 5 Сортировочные станции
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 5Тема 5.1Назначение, классификация, работа, размещение на сети и схемы  сортировочных станций

	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 5 Тема 5.2 Сортировочные устройства	
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 5 Тема 5.3 Проектирование сортировочных станций и их развитие
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 6 Пассажирские станции
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 6 Тема 6.1 Назначение пассажирских станций
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 6 Тема 6.2 Технические пассажирские станции
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 7 Грузовые станции 
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 7 Тема 7.1Неспециализированные грузовые станции
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 7 Тема 7.2 Специализированные грузовые станции
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 8 Пропускная и перерабатывающая способность станций
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 8 Тема8.1 Пропускная и перерабатывающая способность
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 9 Железнодорожные узлы
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 9 Тема 9.1 Назначение и классификация железнодорожных узлов
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 9 Тема 9.2 Схемы узлов и их развитие
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР

	Раздел 9 Тема 9.3 Развязки, соединительные пути и обходы	
	ПР, Т
	ПР, Т
	УО, Т
	УО, Т
	УО, Т

	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР
	УО, КР,Т,ПР,ВСР





5. Распределение типов и количества контрольных заданий по элементам знаний и умений, контролируемых на промежуточной аттестации.
	

	Содержание
учебного материала
по программе УД
	Тип контрольного задания


	
	ДУ1
	ДУ2
	ДУ3
	ДУ4
	ДУ5
	ДЗ1
	ДЗ2
	ДЗ3

	Раздел 1. Путь и путевое хозяйство
	
	
	
	
	
	
	
	

	Раздел 1. Тема 1.1  Трасса, план и профиль пути
	
	
	
	
	
	
	Э
	

	Раздел 1.Тема 1.  Земляное полотно
	Э
	
	
	
	
	Э
	
	

	Раздел 1.Тема 1.3 Искусственные сооружения
	Э
	
	
	
	
	Э
	
	

	Раздел 1. Тема 1.4  Верхнее строение пути

	Э
	
	
	
	
	Э
	Э
	

	Раздел 1. Тема 1.5 Устройство и содержание пути
	Э
	
	
	
	
	Э
	
	

	Раздел 1. Тема 1.6 Стрелочные переводы
	Э
	
	
	
	
	Э
	Э
	

	Раздел 1.Тема 1.7Переезды, путевые заграждения, путевые знаки и здания
	Э
	
	
	
	
	Э
	
	

	Раздел 1.  Тема 1.8 Содержание и ремонт железнодорожного пути, ресурсосберегающие технологии

	Э
	
	
	
	
	Э
	
	

	Раздел 2 Общие требования к проектированию пути и станций

	
	
	
	
	
	
	
	

	Раздел 2 Тема 2.1 Изыскания и проектирование железных дорог
	Э
	
	
	
	
	Э
	
	

	Раздел 2 Тема 2.2 Габариты и междупутья
	Э
	
	
	
	
	Э
	
	

	Раздел 2 Тема 2.3 Соединения и пересечение путей
	Э
	
	
	
	
	Э
	Э
	

	Раздел 2 Тема 2.4 Станционные пути
	Э
	
	
	
	
	Э
	
	

	Раздел 2 Тема 2.5 Парки путей и горловины станций
	Э
	Э
	Э
	
	
	Э
	Э
	

	Раздел 3 Промежуточные раздельные пункты
	
	
	
	
	
	
	
	

	Раздел 3 Тема 3.1 Посты, разъезды и обгонные пункты
	Э
	Э
	Э
	Э
	Э
	
	Э
	Э

	Раздел 3 Тема 3.2 Промежуточные станции
	Э
	Э
	Э
	
	
	
	Э
	

	Раздел 4 Участковые станции
	
	
	
	
	
	
	
	

	Раздел 4 Тема 4.1 Назначение, работа и комплекс устройств
	
	
	Э
	
	Э
	
	Э
	

	Раздел 4 Тема 4.2 Схемы участковых станций
	
	
	Э
	
	Э
	
	Э
	Э

	Раздел 5 Сортировочные станции
	
	
	
	
	
	
	
	

	Раздел 5Тема 5.1Назначение, классификация, работа, размещение на сети и схемы  сортировочных станций

	
	
	
	Э
	Э
	
	Э
	Э

	Раздел 5 Тема 5.2 Сортировочные устройства	
	
	
	
	Э
	Э
	
	Э
	Э

	Раздел 5 Тема 5.3 Проектирование сортировочных станций и их развитие
	
	
	
	Э
	Э
	
	Э
	Э

	Раздел 6 Пассажирские станции
	
	
	
	
	
	
	
	

	Раздел 6 Тема 6.1 Назначение пассажирских станций
	
	
	
	Э
	Э
	
	Э
	Э

	Раздел 6 Тема 6.2 Технические пассажирские станции
	
	
	
	Э
	Э
	Э
	Э
	Э

	Раздел 7 Грузовые станции 
	
	
	
	
	
	
	
	

	Раздел 7 Тема 7.1Неспециализированные грузовые станции
	
	
	
	Э
	Э
	
	
	Э

	Раздел 7 Тема 7.2 Специализированные грузовые станции
	
	
	
	Э
	Э
	
	
	Э

	Раздел 8 Пропускная и перерабатывающая способность станций
	
	
	
	
	
	
	
	

	Раздел 8 Тема8.1 Пропускная и перерабатывающая способность
	
	
	
	
	Э
	
	
	Э

	Раздел 9 Железнодорожные узлы
	
	
	
	
	
	
	
	

	Раздел 9 Тема 9.1 Назначение и классификация железнодорожных узлов
	
	
	
	
	Э
	
	
	Э

	Раздел 9 Тема 9.2 Схемы узлов и их развитие
	
	
	
	
	Э
	
	
	Э

	Раздел 9 Тема 9.3 Развязки, соединительные пути и обходы	
	
	
	
	
	Э
	
	
	Э




6. Структура контрольного задания
6.1 Контрольная работа №1 «Общие требование к проектированию пути и станций»

Дать определение и характеристику основным элементам станции:
1.  Горловины станции;
2.  Предельные столбики и сигналы;
3.  Длина станционных путей;
4.  Парки путей;
5. Нумерация стрелочных переводов. На схеме станции произвести нумерацию стрелочных переводов, горловин станции, сигналов, указать длины станционных путей.


1.Горловиной называетсяструктурный элемент станции, обеспечивающий связь отдельных ее элементов, а также станции с перегонами.
Горловины (рис. 16) обеспечивают выполнение таких важнейших операций, как прием, отправление, безостановочный пропуск поездов, все маневровые передвижения и относятся к основному структурному элементу станций. Их рациональная конструкция во многом определяет успешную работу станции и основной качественный показатель - время нахождения вагона на ее путях. От конструкции горловин зависит пропускная способность станции, число путей в парках и др.
[image: http://pandia.ru/text/78/569/images/image102_0.gif]
Рис.16. Схема горловины: 1-подход, 2- парковый элемент, 3 элемент горловины
Важнейшими частями горловин являются: подход к горловине – пути (главные, ходовые, вытяжные и др.), которые подключаются к другим элементам станции; парковый элемент – отдельный путь или группа путей с выходом в горловину через общий стрелочный перевод; элемент горловины – стрелка или группа стрелок, соединительные пути или их комбинации, объединенные общими технологическими функциями, маршрут – последовательность элементов горловины, технологически связывающих подход с парковым элементом.
2.  Для безопасного расположения составов на смежных путях предусматриваются специальные предельные столбики,устанавливаемые посредине междупутья (со стороны крестовины стрелочного перевода), где расстояние между расходящимися путями равно 4,1 м. При наличии кривых участков пути место установки предельного столбика определяется специальным расчетом. Расстояние от предельного столбика до центра перевода зависит от марки крестовины, а при наличии кривых - от их радиуса. Схема установки предельных столбиков и расчетные формулы приведены на рис. 17.
Для обеспечения безопасности и регулирования поездного и маневрового движения в пределах станции устанавливаются специальные сигналы: входные, проходные, маршрутные, выходные, предупредительные и др. Сигналы устанавливаются с правой стороны по направлению движения или над осью пути. Схемы расположения входных и выходных сигналов относительно центра стрелочного перевода и предельных столбиков приведены на рис. 18. 
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Рис.17. Схемы установки предельных столбиков
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Рис.18. Схемы установки сигналов и определения полезной длины путей
Имеются три случая установки выходных и маневровых сигналов:
1.Предельный столбик, ограничивающий длину данного пути, находится в одном междупутье с выходным сигналом с этого пути. Расстояние от центра перевода до сигнала определяется таким же способом, как и до предельного столбика и приведены в приложении 4 [2];
2.Сигнал, находящийся в разных междупутьях с предельным столбиком для данного пути, устанавливают в створе с изолирующим стыком, т. е. на расстоянии 3,5 м за предельным столбиком;
3.Выходной сигнал, за которым уложен противошерстный стрелочный перевод, может быть установлен в створе со стыком рамного рельса, т. е. на расстоянииа от центра перевода.
Входные сигналы при тепловозной тяге устанавливаются на расстоянии не менее 50 м от остряка первой по ходу встречной стрелки и от предельного столбика, если первый стрелочный перевод пошерстный. На электрифицированных линиях входные сигналы удаляются от первой стрелки на 300 м с учетом воздушного промежутка, отделяющего контактную сеть перегона от контактной сети станции.
Входные сигналы определяют границы станции на однопутных линиях. На двухпутных линиях границы станций устанавливают отдельно по каждому главному пути. Со стороны прибытия поездов границей станции является входной сигнал, а со стороны отправления - сигнальный знак «Граница станции», установленный на расстоянии 50 м за последним выходным стрелочным переводом.
Если последняя стрелка уложена крестовиной в сторону перегона, расстояние 50 м отмеряется от дельного столбика.
3. Пути, уложенные на раздельных пунктах, характеризуются полной и полезной длиной.
Полная длина сквозного пути определяется расстоянием между остряками стрелочных переводов, ограничивающих путь, тупикового - от остряка стрелки до упора. Общая полная длина путей подсчитывается для того, чтобы определить потребность в материалах для верхнего строения пути.
Полезная длина пути составляет часть полной, где устанавливается подвижной состав, не нарушая безопасности движения по соседним путям. Эта длина ограничивается предельными столбиками или предельным столбиком с одной стороны и выходным сигналом с другой стороны пути или центром стрелочного перевода и упором (рис.18).
На магистральных железных дорогах общей сети установлены для станционных путей приема и отправления грузовых поездов стандартные длины 850, 1050 и 1250 м. В пределах участков двойной тяги полезная длина приемо-отправочных путей увеличивается на 30 м с учетом постановки второго локомотива.
На новых линиях I и II категорий полезная длина путей должна быть не менее 1050 м.
4.Парком называется группа путей одинакового назначения, объединенная общими горловинами. Различают парки приема, отправления, сортировочные, стоянки пассажирских составов и др. Пути парков могут иметь неодинаковую полезную длину, причем если парк служит для приема-отправления поездов, то наиболее короткий путь должен иметь установленную полезную длину для данной станции, а другие пути могут быть длиннее по конструктивным условиям.
Формы парков зависят от числа примыкающих к горловинам путей (главных, соединительных, вытяжных) и конструкции стрелочных улиц. На рис. 19 показаны основные формы парков с наличием только одного пути на входе в горловину и применением простейших стрелочных улиц.
В парке, имеющем форму трапеции (рис. 19 а), пути имеют разную длину, возрастающую по мере приближения к оси основного пути 1, в результате чего часть путей имеет излишки полезной длины.
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Рис.19. Основные формы парков станций
Поэтому парки в форме трапеции применяют только при небольшом числе путей (до трех-четырех).
Пapк-трaпeцoид (рис.19 б) в одном конце имеет стрелочную улицу на основном пути, а в другом - улицу под углом крестовины. Все пути, кроме крайних, примерно равной полезной длины с удобным выходом на основной путь. Парк-рыбка (рис. 19 в) представляет собой сочетание двух трапеций или двух трапецоидов, расположенных по обе стороны от основного пути. На рис. 19г показан парк комбинированной формы, образовавшийся из двух трапецоидов.
Устраиваются также парки, в горловине которых уложены стрелочные улицы под углом, веерные стрелочные улицы, пучкообразные и т. д. Встречаются тупиковые парки, пути которых заканчиваются упорами.
При большом числе путей выбирают такое сочетание стрелочных улиц, которое дает наиболее короткую горловину парка, т. е. наименьшее расстояние от входной стрелки до самого отдаленного предельного столбика, чтобы получить короткие рейсы при заездах с одного пути на другой и обеспечить хорошую видимость. Поэтому в парках, где выполняется большая маневровая работа, избегают укладывать стрелочные улицы с большим числом стрелок. От входной стрелки парка до любого пути их должно быть не более пяти-шести.
Обычно приемо-отправочные и другие парки крупных станций имеют технологическую связь не с одним, а с двумя или более путями, примыкающими к горловине. Такие парки делятся на секции для обеспечения одновременных независимых передвижений в горловине парка.
5. Для удобства ориентации на раздельных пунктах все стрелочные переводы нумеруются порядковыми нечетными числами со стороны прибытия нечетных поездов (до оси станции) и четными – со стороны прибытия четных поездов. Нумеруются сначала входные стрелочные переводы. Стрелки съездов и стрелочных улиц имеют непрерывную нумерацию. На станциях с большим путевым развитием стрелки нумеруются по отдельным паркам. Ось парка является границей для четной и нечетной нумерации стрелок. Каждому парку присваивается сотня номеров. Стрелки на главных путях и путях, не входящих в парки, нумеруются порядковыми номерами от 1 до 99.




Вариант №1
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Вариант №2
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6.2 Контрольная работа №2  «Назначение, работа и комплекс устройств»

Проверяемые результаты обучения:

Текст задания:

	1
	Станционная площадка – это…
	1)участок поперечного профиля, предназначенный для размещения станции, разъездов и обгонных пунктов
2)участок продольного профиля, предназначенный для размещения станции, разъезда или обгонного пункта
3)участок продольного профиля для размещения станции

	2
	Возможны три варианта расположения станционной площадки
	1) 	

   на площадке


    в выемке


в полувыемке



2)	
       на горбе


        в яме


     на уступе


3)
         на горбе


     в выемке



      на уступе

	3
	Станции – это…
	1)станционная площадка, на которой размещается приемо-отправочные и головные пути
2)раздельные пункты, на которых осуществляется скрещение и обгон поездов
3)раздельные пункты, на которых помимо скрещивания и обгона поездов осуществляется погрузка и выгрузка грузов, прием, хранение и выдача их клиентуре, обслуживание пассажиров, формирование и расформирование поездов, техническое обслуживание и ремонт локомотивов

	4
	Промежуточные станции размещают….
	1) на однопутных линиях
2)на однопутных линиях, двухпутных линиях, многопутных линиях
3) двухпутных линиях

	5
	Обгонный пункт – это…
	1)раздельный пункт на двухпутных линиях имеющий путевое развитие, которое допускает обгон поездов и в необходимых случаях перевод поезда с одного главного пути на другой
2) раздельный пункт на однопутных линиях имеющий путевое развитие, которое допускает обгон поездов и в необходимых случаях перевод поезда с одного главного пути на другой
3) раздельный пункт на однопутных линиях для скрещения и обгона поездов

	6
	По схеме расположения приемо-отправочных путей различают разъезды
	1)е – с поперечным расположением путей
2)е – продольными, полупродольными, поперечными, расположениями путей
3)е - полупродольными, расположениями путей

	7
	Габариты различаются на….
	1)габарит приближения строения, габарит зданий и сооружений
2)габарит погрузки, габарит железнодорожного пути
3)приближение строения, габарит подвижного состава, габарит погрузки

	8
	Различают две группы раздельных пунктов
	1)с путевым развитием, без путевого развития
2)без путевого развития, проходные светофоры
3)с путевым развитием, станции

	9
	К раздельным пунктам с путевым развитием относятся 
	1)разъезды, светофоры, путевые посты
2)светофоры, обгонные пункты, путевые посты
3)разъезды, обгонные пункты, станции

	10
	К раздельным пунктам без путевого развития относятся
	1)путевые посты, обгонные пункты
2)проходные светофоры при автоблокировке, путевые посты, разъезды
3)проходные светофоры при автоблокировке,  путевые посты при полуавтоматической блокировке, обозначенные границы блок-участков при автоматической 



Критерии оценки:
      1 ошибка – отлично;
2 ошибки – хорошо;
3-4 ошибки – удовлетворительно;
5 и более ошибок – неудовлетворительно
Условия выполнения: время выполнения 20 минут. Работа выполняется на занятии, самостоятельно без использования учебной литературы. К работе необходимо подготовиться во время выполнения домашнего задания

Таблица правильных ответов.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	2
	2
	3
	2
	1
	2
	3
	1
	3
	3



6.3  Экзамен проводится в форме ответов на билеты. Билет  состоит из 3 вопросов, один из которых практико-ориентированный.

БИЛЕТ №1.
1. Работы по текущему содержанию пути.
2. Продольный профиль пути. Элементы продольного профиля.
3. Задание	Вычертить схему круговой кривой пути. Указать элементы круговой кривой.
БИЛЕТ № 2.
1. Назначение земляного полотна. Виды земляного полотна и требования, предъявляемые к ним.
2. Работы, выполняемые при капитальном и среднем ремонте пути.
3. Задание	 Вычертить схему поперечного профиля насыпи. Указать основные элементы.

БИЛЕТ № 3
1. Назначение подъемочного ремонта пути.
2. Поперечный профиль насыпи земляного полотна. 
3. Задание	 Вычертить схему поперечного профиля выемки. Указать основные элементы.

БИЛЕТ №4
1. Поперечный профиль выемки земляного полотна. 
2. Классификация раздельных пунктов.
3. Задание Вычертить схему водоотводного устройства, выполненного в виде подкюветного дренажа. Указать основные элементы.

БИЛЕТ №5
1. Габарит приближения строений.
2. Водоотводные сооружения на перегонах и станциях.
3. Задание	Вычертить схему деформацииосновной площадки земляного полотна, имеющую вид баластного корыта.  

БИЛЕТ №6
1. Деформация земляного полотна. Виды деформации.
2. Габарит подвижного состава.
3. Задание	Вычертить схему деформацииосновной площадки земляного полотна, имеющую вид баластного ложа. 


БИЛЕТ №7
1. Способы укрепления и защиты земляного полотна.
2. Габарит погрузки.
3. Задание	Вычертить схему деформацииосновной площадки земляного полотна, имеющую вид баластного мешка. 

БИЛЕТ №8
1. Понятие о горловинах станций.
2. Искусственные сооружения, их виды и назначение.
3. ЗаданиеВычертить схему деформацииосновной площадки земляного полотна, имеющую вид баластного гнезда.  


БИЛЕТ №9
1. Верхнее строение пути. Назначение и требования, предъявляемые к нему.
2. Классификация путей на станциях.
3. Задание	 Вычертить схему железнодорожного моста. Указать основные элементы моста.
БИЛЕТ №10
1. Назначение и виды парков.
2. Балластный слой. Назначение и требования к материалам, применяемым для отсыпки балластного слоя. 
3. Задание	Вычертить статическую схему балочного железнодорожного моста. Указать вертикальные и горизонтальные реакции опор.

БИЛЕТ №11
1. Шпалы. Назначение и виды применяемых шпал.
2. Стрелочные улицы, их виды.
3. Задание	Вычертить статическую схему арочного железнодорожного моста. Указать вертикальные и горизонтальные реакции опор.

БИЛЕТ №12
1. Полная длина станционных путей.
2. Рельсы. Назначение, типы рельсов и требования, предъявляемые к ним. 
3. Задание	 Вычертить статическую схему висячего железнодорожного моста. Указать вертикальные и горизонтальные реакции опор.

БИЛЕТ №13
1.  Промежуточные скрепления рельсов и шпал. Виды промежуточных скреплений. 
2. Полезная длина станционных путей.
3. Задание	Вычертить статическую схему рамного железнодорожного моста. Указать вертикальные и горизонтальные реакции опор.

БИЛЕТ №14
1. Порядок установки предельного столбика.
2. Достоинства и недостатки раздельных, нераздельных и смешанных видов промежуточных скреплений. 
3. Задание	Вычертить статическую схему вантового железнодорожного моста. Указать вертикальные и горизонтальные реакции опор.

Билет № 15
1. Стыковые скрепления рельсовых звеньев. Элементы стыковых скреплений и их назначение.
2. Порядок установки изолирующих стыков.
3. Задание	 Вычертить схему поперечного профиля балластной призмы для главных путей двухпутной  линии. Указать основные элементы.

Билет №16
1. Порядок установки светофоров.
2. Бесстыковой путь. Устройство и особенности бесстыкового пути.
3. Задание	 Вычертить схему поперечных профилей деревянных шпал. Указать виды шпал
Билет № 17
1. Устройство рельсовой колеи на прямых участках пути.
2. Путевые и вспомогательные посты.
3. Задание	Вычертить схему профиля рельса. Указать основные элементы рельса.


Билет № 18
1. Разъезды. Основные операции, выполняемые на разъездах.
2. Устройство рельсовой колеи в кривых участках пути.
Задание	 Вычертить схему колесной пары на рельсовой колее. Указать основные элементы
Билет№19
1. Основные элементы стрелочных переводов.
2. Особенности разъездов полупродольного типа.
3. Задание	 Вычертить схему взаимного расположения стрелочных переводов при встречной укладке с одной стороны. Указать основные элементы.

Билет№ 20
1. Особенности разъездов поперечного типа.
2. Назначение и виды стрелочных переводов.
3. Задание	 Вычертить схему обыкновенного стрелочного перевода. Указать основные элементы стрелочного перевода

Билет№ 21
1. Особенности разъездов продольного типа.
2. Взаимное расположение стрелочных переводов в горловинах станций.
3. Задание	 Вычертить схему взаимного расположения стрелочных переводов при встречной укладке с разных сторон. Указать основные элементы.

Билет № 22
1. Назначение, классификация и оборудование переездов.
2. Обгонные пункты. Основные операции, выполняемые на обгонных пунктах.
3. Задание	Вычертить схему взаимного расположения стрелочных переводов при попутной укладке. Указать основные элементы.

Билет № 23
1. Особенности обгонных пунктов полупродольного типа.
2. Устройства путевых заграждений.
3. Задание	Вычертить схему взаимного расположения стрелочных переводов при ответвлении двух параллельных путей в одну сторону. Указать основные элементы.
Билет № 24
1 Путевые сигнальные знаки.
2. Особенности обгонных пунктов поперечного типа.
3. Задание	Вычертить схему взаимного расположения стрелочных переводов при ответвлении двух параллельных путей в разные стороны. Указать основные элементы
Билет № 25
1.  Структура путевого хозяйства.                                                                                          2.  Порядок нумерации путей.                                                                                                                         3.  Задание	Вычертить схему условной станции. Указать основные элементы станции.
Билет № 26
1. Порядок нумерации стрелочных переводов.
2.  Задачи путевого хозяйства.
     3.  Задание	Вычертить схему установки предельного столбика между прямыми расходящимися путями. Указать основные элементы.

Билет № 27
1. Порядок обозначения и нумерации светофоров.
2. Классификация путевых работ. 
3. ЗаданиеВычертить схему установки предельного столбика между прямыми параллельными путями. Указать основные элементы.



6.2. Время на подготовку и выполнение:
подготовка ____30_ мин.;
выполнение ___ часа ____ мин.;
оформление и сдача_____ мин.;
всего______ часа______ мин.

6.3. Перечень объектов контроля и оценки

	Результаты обучения
(освоенные умения, усвоенные знания)
	Показатели оценки результатов обучения
	Оценки 

	

	ДУ1-проектировать железнодорожный путь;

	- проектировать железнодорожный путь, раздельные пункты, 
- рассчитывать путевое развитие станции и разрабатывать схемы станций
- определять пропускную и перерабатывающую способность станций
- анализировать схемы станций всех типов и выбирать наиболее оптимальные варианты размещения станционных устройств
	

	ДУ2- проектировать раздельные пункты: разъезды, обгонные пункты, станции;

	- обосновывать выбор и применение методов и способов решения профессиональных задач в области проектирования пути и станций, а также организации работы станций;
- анализировать и производить оценку эффективности и качества выполнения профессиональной задачи в области проектирования пути и станций, а также организации работы станций;
	

	ДУ3- рассчитывать путевое развитие станции и разрабатывать схемы станций;
	- работать с различными информационными ресурсами теме работы и проектирования станций и узлов в области проектирования пути и станций, а также организации работы станций;

	

	ДУ4- определять пропускную и перерабатывающую способность станций;

	- работать с различными информационными ресурсами теме работы и проектирования станций и узлов в области проектирования пути и станций, а также организации работы станций;

	

	ДУ5- анализировать схемы станций всех типов и выбирать наиболее оптимальные варианты размещения станционных устройств;

	- анализировать возможность применения новых технологий для сооружения, технического обслуживания и ремонта железнодорожного пути (земляного полотна, искусственных сооружений, зданий, устройств связи), а также организации работы станций.
	

	

	ДЗ1- путь и путевое хозяйство;

	- основные части железнодорожного пути и подразделения по его обслуживанию, общие требования к проектированию пути и станций, назначение, классификацию, техническое оснащение и схемы путевого развития станций и железнодорожных узлов
	

	ДЗ2- общие требования к проектированию пути и станций;

	- общие требования в области работы и проектирования пути и станций;
	

	ДЗ3- назначение, классификация, техническое оснащение и схемы путевого развития станций и железнодорожных узлов;

	- основные части железнодорожного пути и подразделения по его обслуживанию, общие требования к проектированию пути и станций, назначение, классификацию, техническое оснащение и схемы путевого развития станций и железнодорожных узлов.

	





За правильный ответ на вопросы или верное решение задачи выставляется положительная оценка – 1 балл.
За не правильный ответ на вопросы или неверное решение задачи выставляется отрицательная оценка – 0 баллов.
Шкала оценки образовательных достижений

	Процент результативности (правильных ответов)
	Оценка уровня подготовки 

	
	балл (отметка)
	вербальный аналог

	90 ÷ 100
	5
	отлично

	80 ÷ 89
	4
	хорошо

	70 ÷ 79
	3
	удовлетворительно

	менее 70
	2
	неудовлетворительно



6.4. Перечень материалов, оборудования и информационных источников, используемых в аттестации - Комплект билетов  дляэкзамена ( 27 билетов по 3 вопроса).

Разработчик: 	
ГПОУ БМТ             преподаватель                                Е.Р.Кузьмина
   (место работы) (занимаемая должность)                (инициалы, фамилия)
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