Преподаватель Чаховская Ирина Владимировна
chahovskaya2017@yandex.ru

ОП 19-З
ПМ 01. Организация перевозочного процесса (железнодорожный транспорт)
МДК 01.01. Технология перевозочного процесса (железнодорожный транспорт)
Тема 5 Технология формирования и расформирования поездов
ПРАКТИЧЕСКОЕ ЗАНЯТИЕ №1
ВРЕМЯ ВЫПОЛНЕНИЯ:    2     ЧАС.
ТЕМА :Построение диаграмм вагонопотоков.
ЦЕЛЬ:научиться определять размеры поступающих вагонопотоков на станцию по категориям. У1,У2,У4,У7.
Исходные данные:
1. Схема подхода к станции «О»
2. 
 Количество прибывших грузовых поездов на станцию «О»


	Исходные данные
	Вариант

	
	1-(11)
	2(12)-
	3(13)
	4(14)
	5(15)
	6(16)
	7(17)
	8(18)
	9(19)
	10(20)

	Количество поездов, поступающих в расформирование со стороны А
	5
	5
	5
	5
	5
	5
	5
	5
	5
	5

	Количество поездов, поступающих в расформирование со стороны Б
	5
	5
	5
	5
	5
	5
	5
	5
	5
	5

	Количество транзитных поездов со стороны А
	25
	25
	25
	25
	25
	25
	25
	25
	25
	25

	Количество транзитных поездов со стороны Б
	25
	25
	25
	25
	25
	25
	25
	25
	25
	25

	Состав поезда
	65
	55
	60
	70
	55
	60
	65
	60
	55
	70



3. Разложение вагонов по их назначению.
Вариант 1
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	20
	15
	15
	

	2
	3406
	
	
	25
	25
	15
	
	15

	3
	3014
	
	
	35
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	35
	30
	
	
	

	5
	3020
	
	
	40
	25
	
	
	

	6
	3001
	30
	20
	
	
	15
	3
	12

	7
	3405
	25
	20
	
	
	20
	
	20

	8
	3013
	35
	30
	
	
	
	
	

	9
	3411
	35
	25
	
	
	5
	5
	

	10
	3027
	35
	30
	
	
	
	
	


                                +35                +5           +30        
Вариант 2
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	20
	5
	5
	

	2
	3406
	
	
	25
	25
	5
	
	5

	3
	3014
	
	
	35
	20
	
	
	

	4
	3410
	
	
	35
	20
	
	
	

	5
	3020
	
	
	40
	15
	
	
	

	6
	3001
	30
	20
	
	
	5
	3
	2

	7
	3405
	15
	30
	
	
	10
	
	10

	8
	3013
	35
	20
	
	
	
	
	

	9
	3411
	35
	20
	
	
	
	
	

	10
	3027
	35
	20
	
	
	
	
	


                                             +15                                                     +10



Вариант 3
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	20
	10
	10
	

	2
	3406
	
	
	25
	25
	10
	
	10

	3
	3014
	
	
	40
	20
	
	
	

	4
	3410
	
	
	35
	20
	5
	5
	

	5
	3020
	
	
	40
	20
	
	
	

	6
	3001
	30
	20
	
	
	10
	5
	5

	7
	3405
	20
	30
	
	
	10
	
	10

	8
	3013
	30
	30
	
	
	
	
	

	9
	3411
	40
	20
	
	
	
	
	

	10
	3027
	40
	20
	
	
	
	
	


                                             +20                                +10                 +15
Вариант 4
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	30
	10
	10
	

	2
	3406
	
	
	35
	25
	10
	
	10

	3
	3014
	
	
	45
	25
	
	
	

	4
	3410
	
	
	40
	25
	5
	5
	

	5
	3020
	
	
	40
	30
	
	
	

	6
	3001
	30
	30
	
	
	10
	5
	5

	7
	3405
	30
	30
	
	
	10
	
	10

	8
	3013
	50
	20
	
	
	
	
	

	9
	3411
	40
	30
	
	
	
	
	

	10
	3027
	40
	30
	
	
	
	
	


                                             +20                                +20                 +5



Вариант 5
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	20
	5
	
	5

	2
	3406
	
	
	25
	25
	5
	
	5

	3
	3014
	
	
	25
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	45
	10
	
	
	

	5
	3020
	
	
	40
	15
	
	
	

	6
	3001
	30
	20
	
	
	5
	
	5

	7
	3405
	15
	30
	
	
	10
	5
	5

	8
	3013
	35
	20
	
	
	
	
	

	9
	3411
	45
	10
	
	
	
	
	

	10
	3027
	25
	30
	
	
	
	
	


                                             +15                                                     +10

Вариант 6
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	20
	10
	5
	5

	2
	3406
	
	
	25
	25
	10
	10
	

	3
	3014
	
	
	30
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	45
	10
	5
	5
	

	5
	3020
	
	
	40
	20
	
	
	

	6
	3001
	30
	20
	
	
	10
	
	10

	7
	3405
	30
	20
	
	
	10
	10
	

	8
	3013
	30
	30
	
	
	
	
	

	9
	3411
	30
	30
	
	
	
	
	

	10
	3027
	40
	20
	
	
	
	
	


                                             +20                                +10                 +15



Вариант 7
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	20
	15
	10
	5

	2
	3406
	
	
	25
	25
	15
	15
	

	3
	3014
	
	
	35
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	35
	30
	
	
	

	5
	3020
	
	
	40
	25
	
	
	

	6
	3001
	30
	20
	
	
	15
	13
	2

	7
	3405
	25
	20
	
	
	20
	20
	

	8
	3013
	35
	30
	
	
	
	
	

	9
	3411
	35
	25
	
	
	5
	3
	2

	10
	3027
	35
	30
	
	
	
	
	


+35                +5           +30        
Вариант 8
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	20
	10
	7
	3

	2
	3406
	
	
	25
	25
	10
	10
	

	3
	3014
	
	
	40
	20
	
	
	

	4
	3410
	
	
	35
	20
	5
	5
	

	5
	3020
	
	
	40
	20
	
	
	

	6
	3001
	30
	20
	
	
	10
	10
	

	7
	3405
	20
	30
	
	
	10
	5
	5

	8
	3013
	30
	20
	
	
	10
	
	10

	9
	3411
	40
	20
	
	
	
	
	

	10
	3027
	40
	20
	
	
	
	
	


                                             +20             +10                +10                 +15



Вариант 9
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	20
	5
	5
	

	2
	3406
	
	
	25
	25
	5
	5
	

	3
	3014
	
	
	25
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	35
	10
	10
	
	10

	5
	3020
	
	
	40
	15
	
	
	

	6
	3001
	30
	20
	
	
	5
	
	5

	7
	3405
	15
	30
	
	
	10
	
	10

	8
	3013
	45
	10
	
	
	
	
	

	9
	3411
	35
	20
	
	
	
	
	

	10
	3027
	25
	30
	
	
	
	
	


                                             +15                                 +10                 +10
Вариант 10
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	30
	10
	5
	5

	2
	3406
	
	
	35
	25
	10
	
	10

	3
	3014
	
	
	40
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	40
	25
	5
	5
	

	5
	3020
	
	
	40
	30
	
	
	

	6
	3001
	30
	30
	
	
	10
	5
	5

	7
	3405
	30
	30
	
	
	10
	5
	5

	8
	3013
	50
	20
	
	
	
	
	

	9
	3411
	40
	30
	
	
	
	
	

	10
	3027
	40
	30
	
	
	
	
	


                                             +20                                +25                 





Вариант 11
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	20
	20
	15
	15
	

	2
	3406
	
	
	35
	25
	15
	
	15

	3
	3014
	
	
	45
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	55
	30
	
	
	

	5
	3020
	
	
	60
	25
	
	
	

	6
	3001
	40
	20
	
	
	15
	3
	12

	7
	3405
	35
	20
	
	
	20
	
	20

	8
	3013
	45
	30
	
	
	
	
	

	9
	3411
	55
	25
	
	
	5
	5
	

	10
	3027
	45
	30
	
	
	
	
	


                                +35                +5           +30        
Вариант1 2
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	70
	60
	5
	5
	

	2
	3406
	
	
	65
	25
	5
	
	5

	3
	3014
	
	
	25
	20
	
	
	

	4
	3410
	
	
	85
	20
	
	
	

	5
	3020
	
	
	40
	15
	
	
	

	6
	3001
	30
	20
	
	
	5
	3
	2

	7
	3405
	15
	30
	
	
	10
	
	10

	8
	3013
	35
	20
	
	
	
	
	

	9
	3411
	35
	20
	
	
	
	
	

	10
	3027
	35
	20
	
	
	
	
	


                                             +15                                                     +10



Вариант 13
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	80
	60
	10
	10
	

	2
	3406
	
	
	25
	25
	10
	
	10

	3
	3014
	
	
	40
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	55
	20
	5
	5
	

	5
	3020
	
	
	50
	20
	
	
	

	6
	3001
	70
	50
	
	
	10
	5
	5

	7
	3405
	80
	30
	
	
	10
	
	10

	8
	3013
	30
	40
	
	
	
	
	

	9
	3411
	50
	20
	
	
	
	
	

	10
	3027
	40
	20
	
	
	
	
	


                                             +20                                +10                 +15
Вариант1 4
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	50
	80
	10
	10
	

	2
	3406
	
	
	35
	25
	10
	
	10

	3
	3014
	
	
	45
	25
	
	
	

	4
	3410
	
	
	40
	25
	5
	5
	

	5
	3020
	
	
	60
	30
	
	
	

	6
	3001
	50
	60
	
	
	10
	5
	5

	7
	3405
	36
	30
	
	
	10
	
	10

	8
	3013
	50
	50
	
	
	
	
	

	9
	3411
	90
	30
	
	
	
	
	

	10
	3027
	40
	30
	
	
	
	
	


                                             +20                                +20                 +5



Вариант 15
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	60
	20
	5
	
	5

	2
	3406
	
	
	25
	65
	5
	
	5

	3
	3014
	
	
	65
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	45
	10
	
	
	

	5
	3020
	
	
	40
	55
	
	
	

	6
	3001
	60
	90
	
	
	5
	
	5

	7
	3405
	45
	30
	
	
	10
	5
	5

	8
	3013
	35
	20
	
	
	
	
	

	9
	3411
	35
	30
	
	
	
	
	

	10
	3027
	95
	30
	
	
	
	
	


                                             +15                                                     +10

Вариант 16
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	30
	20
	10
	5
	5

	2
	3406
	
	
	25
	25
	10
	10
	

	3
	3014
	
	
	30
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	45
	10
	5
	5
	

	5
	3020
	
	
	40
	20
	
	
	

	6
	3001
	60
	30
	
	
	10
	
	10

	7
	3405
	90
	20
	
	
	10
	10
	

	8
	3013
	30
	50
	
	
	
	
	

	9
	3411
	50
	30
	
	
	
	
	

	10
	3027
	40
	20
	
	
	
	
	


                                             +20                                +10                 +15



Вариант 17
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	90
	20
	15
	10
	5

	2
	3406
	
	
	25
	95
	15
	15
	

	3
	3014
	
	
	35
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	35
	30
	
	
	

	5
	3020
	
	
	90
	95
	
	
	

	6
	3001
	50
	80
	
	
	15
	13
	2

	7
	3405
	25
	20
	
	
	20
	20
	

	8
	3013
	65
	30
	
	
	
	
	

	9
	3411
	35
	25
	
	
	5
	3
	2

	10
	3027
	95
	30
	
	
	
	
	


+35                +5           +30        
Вариант 18
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	50
	60
	10
	7
	3

	2
	3406
	
	
	25
	25
	10
	10
	

	3
	3014
	
	
	50
	20
	
	
	

	4
	3410
	
	
	35
	60
	5
	5
	

	5
	3020
	
	
	50
	20
	
	
	

	6
	3001
	10
	20
	
	
	10
	10
	

	7
	3405
	20
	30
	
	
	10
	5
	5

	8
	3013
	30
	90
	
	
	10
	
	10

	9
	3411
	90
	20
	
	
	
	
	

	10
	3027
	40
	20
	
	
	
	
	


                                             +20             +10                +10                 +15



Вариант 19
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	90
	20
	5
	5
	

	2
	3406
	
	
	25
	25
	5
	5
	

	3
	3014
	
	
	25
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	75
	10
	10
	
	10

	5
	3020
	
	
	40
	15
	
	
	

	6
	3001
	50
	90
	
	
	5
	
	5

	7
	3405
	15
	30
	
	
	10
	
	10

	8
	3013
	45
	10
	
	
	
	
	

	9
	3411
	55
	20
	
	
	
	
	

	10
	3027
	25
	30
	
	
	
	
	


                                             +15                                 +10                 +10
Вариант20
	№ п/п

	№ поезда

	Количество вагонов по назначению
	В том числе

	
	
	А
	А-О
	Б
	О-Б
	О
	Грузовой двор
	Путь необщего пользования завода

	1
	3002
	
	
	10
	80
	10
	5
	5

	2
	3406
	
	
	35
	25
	10
	
	10

	3
	3014
	
	
	10
	30
	
	
	

	4
	3410
	
	
	40
	15
	5
	5
	

	5
	3020
	
	
	40
	30
	
	
	

	6
	3001
	10
	10
	
	
	10
	5
	5

	7
	3405
	90
	30
	
	
	10
	5
	5

	8
	3013
	50
	20
	
	
	
	
	

	9
	3411
	40
	30
	
	
	
	
	

	10
	3027
	40
	30
	
	
	
	
	


                                             +20                                +25                 

ЗАДАНИЕ:
1. Определить количество прибывающих и отправляемых вагонов со станции по категориям.
2. Построить диаграмму вагонопотоков.
3. Рассчитать вагонооборот станции.

МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ:

1. На станцию за сутки прибывают и отправляются вагоны следующих категорий: транзитные без переработки, транзитные с переработкой и  местные.
Количество транзитных вагонов без переработки прибывающих и отправляющихся со станции «О», прибывающих и отправляющихся со станции «О» определяется по исходным данным в пункте 2.
Количество транзитных вагонов с переработкой  и местных, прибывающих и отправляющихся со станции «О» определяется по данным пункта 3.
Пример.
Согласно заданию на станцию прибывает за сутки 
транзитных вагонов без переработки: 
· из А на Б 1575 вагонов;
· из Б на А 1575 вагонов;
транзитных вагонов с  переработкой: 
· из А на Б   301 вагон;
· из Б на А  305 вагонов;
местных под выгрузку:
· из А 10 вагонов;
· из Б 14 вагонов;
погруженные вагоны следуют:
· в сторону станции А-10;
· в сторону станции Б -14.
2. По рассчитанным данным выполнить диаграмму вагонопотоков по категориям вагонов.




Условные обозначения:



3. Рассчитать вагонооборот станции.
 Вагонооборот станции определяется по формуле:
В = (Итрб/п + Итрс/п + Им)×2,  
где Итрб/п– количество транзитных вагонов без переработки;
Итрс/п – количество транзитных вагонов без переработкой;
Им – количество местных вагонов.
Вагонооборот станции за сутки составит:
В = (3150+606+24)*2 = 7560 вагонов
Выполнение работы

1. Согласно заданию на станцию прибывает за сутки 
транзитных вагонов без переработки: 
· из А на Б ________ вагонов;
· из Б на А ________ вагонов;

транзитных вагонов с  переработкой: 
· из А на Б   _______ вагонов;
· из Б на А  _______ вагонов;

местных под выгрузку:
· из А____ вагонов;
· из Б_____ вагонов;

погруженные вагоны следуют:
· в сторону станции А-____;
· в сторону станции Б -____.

По рассчитанным данным выполняем  диаграмму вагонопотоков по категориям вагонов.




Условные обозначения:



2. Рассчитываем вагонооборот станции.
 Вагонооборот станции за сутки составит:
ВЫВОД:



 ПРАКТИЧЕСКОЕ ЗАНЯТИЕ № 2
ВРЕМЯ ВЫПОЛНЕНИЯ:   2     ЧАС.
 Тема: Нормирование маневровых операций на вытяжных путях
Цель: Научиться рассчитывать нормы времени на выполнение маневровых операций на вытяжных путях
ОСНАЩЕНИЕ: Проектор, персональный комьютер.
  СОДЕРЖАНИЕ: варианты практической работы, справочные таблицы по расчету норм времени на выполнение маневровых операций.

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ:
Маневры подразделяются:
􀂃 по степени сложности — на простые и сложные: при простых величина ма-
неврового состава остается неизменной, при сложных она изменяется в про-
цессе маневров;
по характеру различают маневры сортировочные, перестановочные, группировочные и специальные:
сортировочные маневры заключаются в расстановке вагонов по сортировочным
путям в соответствии с назначениями плана формирования поездов;
перестановочные — в перестановке составов или отдельных групп вагонов с
одного пути станции на другой;
группировочные — в подборке вагонов в группы по разным признакам (стан-
циям, районам назначения, пунктам погрузки, выгрузки и т. д.);
специальные маневры состоят в перемещении вагонов при взвешивании на ва-
гонных весах, промывке или пропарке, осаживании вагонов в сортировочном
парке и т. д.;
􀂃 по назначению — маневры расформирования, формирования, прицепки, от-
цепки, подачи, уборки и др.
Расформирование, т. е. сортировка вагонов: груженых транзитных — по путям
накопления, груженых местных — по путям выгрузки, порожних — по роду ваго-
нов, неисправных — по пунктам ремонта, подборка порожних по роду вагонов.
Формирование – соединение вагонов в поезда в соответствии с требованиями
ПТЭ и планом формирования. Формирование поездов обычно совмещается с рас-
формированием, благодаря чему значительно сокращается время на окончание
формирования. ПТЭ и Инструкцией по движению и маневровой работе на желез-
ных дорогах Российской Федерации установлен строгий порядок расстановки ва-
гонов в поездах. Так, при постановке в поезд вагонов с взрывоопасными материа-
лами, опасными и легковоспламеняющимися грузами предусматривается прикры-
тие от вагонов, занятых людьми, и от локомотивов по нормам, указанным в при-
ложении к Инструкции по движению. В сформированном составе разность
уровней горизонтальных осей автосцепок не должна превышать 100 мм. ПТЭ устанавливают определенный порядок расстановки тормозов и другие требования безопасности движения
Элементы маневровой работы.
Нормирование работы на вытяжных путях
Расформирование—формирование составов на вытяжном пути представляет
собой сложные передвижения, состоящие из рейсов и полурейсов.
Полурейсом называется маневровое передвижение без изменения направления
следования, рейсом — с изменением этого направления.
Различают четыре вида полурейсов:
􀂃 заезд (холостой) — заезд маневрового локомотива с вытяжного пути на путь
парка за целым составом или его частью;
􀂃 вытягивание — вытягивание  состава или его части на вытяжной путь;
􀂃 сортировочные полурейсы — сортировка  состава на вытяжном пути, когда
группы вагонов (отцепы) направляются  на специализированные пути сортиро-
вочного парка в соответствии с планом формирования;
􀂃 полурейсы обратного оттягивания — возвращение маневрового состава пос-
ле толчка назад в сторону упора вытяжного пути.
Продолжительность полурейсов зависит от величины маневрового состава,
длины полурейса, скорости движения, уклонов пути и других факторов.
Для расчета указанных элементов маневровой работы в практике может быть
использован метод тяговых расчетов, заключающийся в графическом или анали-
тическом определении этих элементов.
Нормы времени на маневровые операции на каждой станции устанавливаются
на основе Методических указаний МПС России по расчету норм времени на ма-
невровые работы, выполняемые на железнодорожном транспорте [9].
Технологическое время на выполнение маневровой работы определяется сум-
мированием норм времени отдельных составляющих ее операций, зависящих от
длин полурейсов, средних скоростей передвижения, количества вагонов в отцепе
и т. д.
В расчетах необходимо учитывать не только время, связанное с непосредст-
венным передвижением маневрового локомотива с вагонами или без них, но и
время на подготовительно-заключительные операции (получение распоряжений о
производстве работы, расцепка вагонов, укладка и уборка тормозных башмаков
и т. д.). Причем в расчет берется только то время, когда операции требуют переры-
вов в передвижениях локомотива.
Нормы времени на выполнение подготовительно-заключительных операций
приведены в Приложении 1.
Кроме того, технологические перерывы в работе могут возникать из-за враж-
дебности передвижений, связанных с освобождением занятого маршрута, с про-
пуском маневровых составов, отдельных локомотивов и т.д.
Это время удобно определять через коэффициент враждебности, представ-
ляющий собой отношение времени на операции, вызывающие перерывы, к общей
продолжительности смены или суток (за исключением времени непроизводитель-
ных простоев — ожидание работы, экипировка локомотива, смена бригады и т.д.).
Пример. Хронологическим путем установлено, что в маневровом районе в течение
260 мин маневровая работа не производилась из-за отправления поездов, пропуска оди-
ночных локомотивов и маневровых составов из других районов. Кроме того, маневровая
бригада имела простои в период ожидания работы и окончания экипировки локомотива —
90 мин.
Определить коэффициент враждебности.
Решение.
Кв = 1 + 260/1440 – 90  = 1,19.

Таким образом, если время на перестановку состава равна 12 мин, то с учетом коэффициента враждебности расчетное время увеличится и составит:
tперест = 12 · 1,19 = 14,28 мин
ЗАДАНИЕ:
Определить коэффициент враждебности по исходным данным.
В-1
Хронологическим  путем установлено, что в маневровом районе в течение 200 мин маневровая работа не  производилась из-за закрытия пути, пропуска одиночных локомотивов и маневровых составов  из других районов. Кроме того, маневровая бригада имела простои в  период ожидания работы и окончания технического осмотра  локомотива —120  мин.

В-2
Хронологическим  путем установлено, что в маневровом районе в течение 220  мин маневровая работа не  производилась из-за закрытия пути, пропуска одиночных локомотивов и маневровых составов  из других районов. Кроме того, маневровая бригада имела простои в  период ожидания работы и окончания технического осмотра  локомотива —80  мин.

МЕТОДИКА ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАДАНИЙ:
Внимательно прочитайте теоретический материал, перечислите ваши действия по выполнению задания. Оцените, достигли ли вы поставленной цели
Выбор варианта по номеру студенческого  Пример
 №11-----1 вариант
№ 12-----2 вариант



КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ:
1 Дать определение рейс.
2Дать определение полурейс
3 Виды полурейсов.
ВЫВОД:




 ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА №3
ВРЕМЯ ВЫПОЛНЕНИЯ:   2    ЧАС.
 ТЕМА: Разработка графика обработки поезда прибывающего на станцию в расформирование.
.ЦЕЛЬ: Научиться составлять график обработки поезда прибывающего на станцию в расформирование..
ОСНАЩЕНИЕ: Проектор, персональный комьютер.
 СОДЕРЖАНИЕ: варианты практической работы, справочные таблицы для расчета.
ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ:

Обработка поездов в парке прибытия осуществляется работниками станции и
пункта технического обслуживания.
До прибытия поезда дежурный по станции получает сообщение от соседней
станции о выходе поезда и извещает всех причастных к обработке лиц о номере поезда, времени прибытия и пути приема.
Поезд, прибывающий на станцию со скоростью, установленной исходя из
местных условий, встречают:
􀂃 старший оператор и оператор СТЦ поста списывания;
􀂃 осмотрщики-ремонтники вагонов ПТО;
􀂃 приемосдатчики поездов;
􀂃 сигналист;
􀂃 дежурный стрелок ВОХР (при наличии вагонов с ценными грузами).
На посту списывания оператор вводит номера вагонов в порядке расположе-
ния их в составе и передает сообщение в ИВЦ дороги (рис. 2.21).
В настоящее время на ст. Бекасово Московской железной дороги и других
станциях испытывается система телевизионного считывания номеров вагонов в прибывающих поездах. Повагонный состав определяется без участия оператораСТЦ на посту списывания.
Машинист прибывающего поезда пакет с перевозочными документами сбрасыва-
ет в бункер, расположенный во входной горловине у поста списывания.
Старший оператор СТЦ вынимает пакет из бункера и производит обработку
документов. Сверив принадлежность документов данному поезду и проверив целостность пакета, делает запись в книге приема документов формы ДУ-40. В слу-чае повреждения пакета или отсутствия документа составляется акт общей формы в двух экземплярах, один из которых направляется в локомотивное депо (через СТЦ). Прибывшие документы сверяются с телеграммой-натуркой и перечнем списанных вагонов, обращается внимание на особые отметки, указанные в документах. При выявлении расхождений сообщением вводится в ЭВМ корректировка.

[image: ]
Рис. 2.21. Пост списывания составов

Осмотрщики-ремонтники разбиваются на группы.
Первая группа встречает поезд во входной горловине (в начале пути приема) ивыявляет неисправности, которые легко обнаруживаются на ходу поезда (заклинивание колесных пар, ползуны, волочащиеся детали вагонов и т.д.). После остановки поезда снимаются хвостовые сигналы.
Вторая группа встречает поезд у места остановки локомотива и выясняет у
машиниста действие тормозов в пути следования и замеченные неисправности в составе.
Оператор ПТО информирует осмотрщиков-ремонтников о наличии в составе
букс с перегревом, выявленных приборами контроля при подходе к станции.
Осмотрщики-ремонтники, кроме того, обращают внимание на вагоны,
у которых ободы колесных пар замазучены или свежеокрашены, что приводит к снижению тормозного эффекта при роспуске с горки или толчках на вытяжках.
Номера этих вагонов сообщаются дежурному по горке, оператору ПТО и отмечаются в сортировочном листке. При обнаружении неисправностей в вагонах, загруженных опасными и взрывоопасными материалами, уведомляется мастер ПТО, который дает письменную заявку маневровому диспетчеру о подаче вагонов на путь ремонта.
Вагоны-транспортеры осматриваются лично руководителем смены ПТО, который принимает решение о возможности пропуска их через горку.
Выявленные неисправности вагонники отмечают условной меловой разметки
по классификатору неисправностей с правой стороны по ходу поезда на боко-
вых стенках кузова (между угловой и боковой стойками), на бортах платформ и котлах цистерн. По окончании технического обслуживания оператор ПТО передает сообщение в ИВЦ. Параллельно с техническим обслуживанием производится коммерческий осмотр. Для этого старший приемосдатчик до прибытия поезда из телеграммы-на турки выписывает номера вагонов, требующих охраны, записывает в книгу ГУ-98
и при наличии устройств промышленного телевидения включает их для осмотра прибывающего поезда сверху (состояние крыш вагонов, контейнеров, загрузочных люков и т.д.).
После остановки поезда по получении от оператора ПТО сообщения об ог-
раждении состава приемосдатчики приступают к осмотру.
Два приемосдатчика, проходя с двух сторон состава, проверяют правильность погрузки и крепления грузов на открытом подвижном составе, наличие и состояние пломб, закруток на дверях крытых вагонов, положение бортов на платформах, отсутствие течи груза, проломов, наличие запорно-пломбировочных устройств и их исправность.




[image: ]
Рис. 1. График обработки поезда, прибывшего в расформирование, в парке прибытия
Результаты осмотра заносятся в книгу ГУ-98 и передаются оператору СТЦ для
передачи в ИВЦ дороги.Об окончании коммерческого осмотра извещаются дежурный по станции и оператор ПТО. Оператор ПТО снимает ограждение состава. ИВЦ выдает сортировочный листок дежурному по горке, маневровому диспетчеру, составителю и осмотрщику-автоматчику.


ЗАДАНИЕ:

1. Средняя длительность технического осмотра одного вагона с учетом нетрудоемкого безотцепочного ремонта – 1,5-2 мин.
2. Доля составов, требующих трудоемкого безотцепочного ремонта
3.  (α = 0,2)
4. Время на прием перевозочных документов, мин  - 6
5. Нормы времени на закрепление состава, ограждение, отцепку поездного локомотива, средний состав поезда, средняя длительность ремонта,число групп осмотрщиков в бригаде ПТО  приведены в таблице 1 (принять по первой цифре учебного шифра)
Таблица 1. Исходные данные для расчета.
	
Исходные данные
	Вариант по № в журнале

	
	0(10)
	1(11)
	2(12)
	3(13)
	4(14)
	5(15)
	6(16)
	7(17)
	8(18)
	9(19)

	Нормы времени на закрепление состава
	2
	3
	5
	6
	4
	8
	3
	4
	5
	6

	Нормы времени на ограждение состава
	4
	5
	3
	6
	7
	5
	6
	5
	4
	4

	Нормы времени на отцепку поездного локомотива
	10
	5
	8
	7
	9
	5
	6
	4
	5
	3

	Средний состав поезда
	60
	56
	70
	58
	59
	55
	58
	62
	63
	68

	Средняя длительность ремонта
	10
	12
	13
	14
	15
	10
	16
	14
	12
	10

	Число групп осмотрщиков в бригаде ПТО  
	2
	3
	4
	2
	3
	4
	2
	3
	4
	3


Задание 2.
По данным задания 1 разработать график обработки поезда, прибывающего на станцию в расформирование.
     1. Определяется средняя длительность технического осмотра состава:
 На основании типового составляется график обработки поезда, прибывающего на станцию для расформирования.
График обработки поезда, прибывающего на станцию для расформирования
	Операция
	Продолжительность, мин.
	исполнитель

	
	до
при- бытия
	после прибытия
	

	
	
	10              
	20
	30
	40
	

	Получение, разметка и пересылка ТНЛ в СТЦ, ПТО и ДСП
	
	
	
	
	
	Оператор СТЦ

	Составление сортировочного листа
	
	
	
	
	
	То же

	Получение от ДНЦ сообщения о номере поезда и его прибытии
	
	
	
	
	
	ДСП

	Извещение работников ПКО и ПТО о времени и пути прибытия поезда
	
	
	
	
	
	То же

	Контрольная проверка состава во входной горловине
	

	
	
	
	
	Оператор СТЦ

	Доставка грузовых документов в СТЦ 
	
	5

2
	
	
	
	Оператор СТЦ, локом. бригада

	Закрепление состава, уборка поездного локомотива, ограждение состава
	
	
	
	
	
	локом. бригада, оператор ПТО, ДСП

	Проверка грузовых документов и внесение изменений в разметку ТНЛ
	
	    10
	
	
	
	Оператор СТЦ

	Технический осмотр, разъединение и подвешивание автотормозных рукавов
	
	
        27

	
	
	
	Работники ПТО

	Коммерческий осмотр состава
	
	       27
	
	
	
	Работники ПКО

	Снятие ограждения, доклад об этом ДСП
	
	
	
	   1
	
	Оператор ПТО

	Общее время, итого:

	
	
	28
	
	
	


МЕТОДИКА ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАДАНИЙ:
Внимательно прочитайте теоретический материал, перечислите ваши действия по выполнению задания. Оцените, достигли ли вы поставленной цели.

Общую продолжительность обработки состава, прибывающего в расформирование, в парке прибытия определяют временем его технического и коммерческого осмотра, поскольку остальные операции выполняются параллельно.
	Средняя длительность технического осмотра состава находится по формуле:


					
Где τ – среднее время осмотра вагона;   
       m – число вагонов в составе;
       Кгр – число групп осмотрщиков в бригаде ПТО.

Например:






КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ:
1. Кем осуществляется обработка поездов в парке прибытия.
2. Результаты осмотра заносятся.
3. Технология коммерческого и технического осмотра. 

ВЫВОД:

Тема 6 Организация обработки поездной информации и перевозочных  документов
ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА  №4

ВРЕМЯ ВЫПОЛНЕНИЯ:       2  ЧАС.
ТЕМА: Составление натурного листа  формы ДУ-1 на сформированный поезд с применением технологии

Цель: Научится.оформлять сопроводительные документы на основе знаний. правила перевозок и порядок оформления документов на перевозку грузов     и багажа;

СОДЕРЖАНИЕ РАБОТЫ:
1.. Составить натурный лист;

ОСНАЩЕНИЕ :
Натурный лист 

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ  ЧАСТЬ:
На каждый сортировочный поезд станция составляет натурный лист формыДУ-1.Для обработки натурных листов на ЭВМ предусмотрены данные в видецифрового или алфавитного кода. Число знаков в каждой графе должносоответствовать заданному числу нулей.
На станциях формирования натурный лист составляется не менее чем в трехэкземплярах. Первый экземпляр вкладывается в пакет с перевозочными документами.Второй вручается машинисту. Третий остается в делах станции и используется дляучета работы и передачи информации.Натурный лист, составленный на станции формирования должен следовать с поездом до станции назначения или расформирования.Натурный лист должен составляться четко, ясно, без исправлений, сзаполнением всех граф. Номера вагонов должны быть записаны в последовательности,совпадающий с фактическим расположением вагонов в поезде. Очень важным условием является правильность подсчета итоговых данных. Подписывает его
соответственное лицо - ДСП или оператор СТЦ. Подпись и фамилия должны быть разборчивыми и заверены штемпелем станции.
Номер поезда в натурном листе заполняется в соответствии с тем номером,который указан в журнале движения поездов формы ДУ-3. Если в поезде имеются вагоны с взрывчатыми веществами, то к номеру поезда добавляются буквы ВМ. Для тяжеловесных поездов буква Т. Длинносоставных буква Д, соединенных СП.В графе «Станция формирования», указывается название станции и первыечетыре знака кода станции, по единой сетевой разметки.
' В графе «Номер состава» порядковый номер сформированного состава от 1 до99.В графе «Станция назначения» указывается название станции и первые четыре знака кода станции по ЕСР.В графах «Условная длина» и «Масса брутто» проставляются данные из итогового раздела натурного листа.В графе «Прикрытие» проставляется код в соответствии с инструкцией. С взрывчатыми материалами -3, с проводниками - 2, с людьми - 1.шлекс негабаритности отличается пятизначным кодом в следующей строгой  последовательности.первый знак - Н, второй - степень нижней негабаритности (1-6),{третий - боковой (1-6), четвертый - верхний (1-3), пятый – вертикальная сверхгабаритность (8), если отсутствие негабаритности знаком 0. В графе «Живность» при наличии в составе вагонов занятых живностью представляется код 1, при отсутствии 0.
В графе «Маршрут» из вагонного листа проставляется код, указывающий вид маршрута.В графе «Номер вагона» указываются номера вагонов. «Отметка о роликовых подшипниках» заполняют при наличии роликовых подшипников 1, а с подшипниками Скольжения 0. «Масса груза» указывается тремя знаками. Для маршрутов, следующих до станции назначения по одной дорожной ведомости, а масса груза всего маршрута
указывается напротив первого вагона маршрута. Для остальных вагонов вертикальный очерк волнистой линией. Порожние вагоны обозначаются кодом ООО.В станции назначения проводится сетевая разметка и код станции.В итоговых данных приводятся сведения о составе поезда.
.
ЗАДАНИЕ:
Составить натурный лист поезда. 
Исходные данные:

Таблица 1 - Сортировочный лист




	№ отцепов
	№ пути назначения отцепа
	Число вагонов 
в отцепке

	Вес отцепа


	1
	2
	10
	610

	2
	5
	10
	620

	3
	1
	10
	650

	4
	4
	25
	1525

	5
	3
	10
	975

	6
	6
	15
	310






Таблица 2 - Исходные данные для сортировочного листа

	Номера отцепов по количеству  вагонов вашего задания


	вариант
	Крытые вагоны
	Полувагоны
	Платфор мы
	Крытые вагоны
	Полувагоны
	Платфор-
мы


	1
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	2
	2
	3
	4
	5
	6
	1

	3
	3
	4
	5
	6
	2
	1

	4
	4
	5
	6
	1
	2
	3

	5
	5
	6
	1
	2
	3
	4

	6
	6
	1
	2
	3
	4
	5

	7
	1
	3
	2
	4
	6
	5

	8
	3
	2
	5
	1
	6
	4

	9
	2
	3
	1
	4
	5
	6

	10
	4
	1
	3
	2
	6
	5

	11
	5
	1
	4
	6
	3
	2

	12
	1
	3
	2
	5
	4
	6

	13
	3
	4
	5
	2
	1
	6

	14
	4
	2
	6
	3
	5
	1

	15
	1
	4
	5
	6
	2
	3

	16
	2
	1
	3
	5
	6
	4

	17
	5
	4
	2
	1
	3
	4

	18
	5
	3
	6
	4
	1
	2

	20
	1
	2
	3
	6
	4
	5

	21
	3
	4
	1
	2
	6
	5

	22
	5
	6
	4
	1
	3
	2



МЕТОДИКА ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАДАНИЯ:
Внимательно прочитайте теоретический материал, перечислите ваши действия по выполнению задания. Оцените, достигли ли вы поставленной цели. 

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ.  
1. Оборудование станционного технологического центра?
2.. Кто составляет натурный лист?
4. Назначение станционного технологического центра?
5. Задачи станционного технологического центра?
Вывод
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